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Wir wunschen unseren Mitgliedern, den Angehdrigen der Ehrenlegion und den Freunden des Vereins
einige frohe Festtage, Zeit zur Entspanung und zur Besinnung auf die wirklich wichtigen Dinge,
sowie viele gute Ideen fir das kommende Jahr.
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Jede Weiterverbreitung, auch auszugsweise ist ohne vorherige schrifiocbbriigung des
Vereinsvorstandes nicht gestattet.
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Liebe Vereinsmitglieder und Freunde,
sehr geehrte Angehige der Ehrenlegion,

kurz bevor das Jahr 2012 zu Ende geht wollen wir in guter Tradition einen Uberblick tiber Aktivitaten und

Ereignisse in unserem Verein geben, aber auch Mitglieder zu Wort kommen lassen

Runde Geburtstage konnten sowohl Mitglieder alsh langjahrige Ehrenlegionare und Mitglieder des
Freundeskreises unseres Vereins begehen:

Reinhard Arndt Jahrgang 1952
Wolfram Arndt Jahrgang 1962
Volker Baumann Jahrgang 1942
Roberto Hubscher Jahrgang 1972
Jurgen Wedemeyer Jahrgang 1962
CarstenWeinert Jahrgang 1972
Adolf Woijtinek Jahrgang 1962

An dieser Stelle besonders herzliche Griif3e an die beiden Mitglieder der Ehrenlegion
Karl-Friedrich Erhardt und Gert Philipp,
die in diesem Jahr ihre 85. Geburtstaggehen konnten.

Wir mdchten dies zum Anlass nehmen nochmals zu gratulieren und ihnen fur die langjahrige aktive Mit
arbeit sowie ideelle und finanzielle Unterstitzung der Vereinsarbeit zu danken.

Leider hat uns die Nachricht erreicht, d&#so Henningsen (Hamburg)verstorben ist.

Wir werden ihn als engagiertes Mitglied unserer Ehren
legion in Erinnerung behalten, das unsere Arbeit sowohl
ideell als auch durch die Uberlassung von Sachspenden
ausseinem Fachgebiet, der Luftschifffahrt, unterstiitzte.
Gern erinnern wir uns an seinen Besuch im Jahre 2005
anlaBlich unseres Tages der Offenen Tr.

Ein ehrenges Gedenken

an unsere verstoroenen

Ehrenlegionare

Gedenkstein am Tor 1 der Barbadalle Quelle: H. Redner



Militarhistorisches Treffen / Garnisonschau 2012
(Beitrag von R. Arndt)

e
Gal'nlSOIISChall Am HimmelfahrtWochenende fand wieddas

Jiiterbog jahrliche Ereignis im Vereinsleben statt. Un
Mai dem Mot tsion duEelx kbarr100 Jahi
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wir auch in diesem Jahr ca. 3.000 Gaste aus
und fern begrif3en.

Erstmals offneten wir unsere Turen und Tore
drei Tagen. Eine Neuerung, die sehr gut ar

Gamisongeschichte Jterbog

..St. Barbara® cv. nommen wurde.
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B e s R _&\ Sonderausstellungen unseres Vereins kon
“*'”'f'"‘"““’ E:;E:.um-u- “,P besichtigt werden. Es wurden Fihrungen du
: verschiedene Objekte rund um die Garnit
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platz Gelande mit Jagerleitstand) angeboten.

Das SchieCen mit historischen Dienstwaffen auf d
Militaria- und Buchhandler boten ihre Waren an. Fahrten mit der Feldeisenbahn auf unserem Gelande f(
Grof3 und Klein fanden wieder grof3en Anklang.

Im Mittelpunkt stand naturlich die Fahrzeugtechnik, die hautnah erlebt werden konnte. Bei vielen bestanc
eine Mitfahrgelegenheit und unser eigener -Rfrk wurde wieder durch zahlreiche Fahrzeuge von
Kameraden aus befreundeten Vereinen bereichert.

Von grd3em Interesse fur viele Besucher war der Bestand eines Sammlers, der seit Anfang des Jahres se
neue AHei mst at Gélandelhdt. dem Bar bar a




Himmelfahrtskommando Mai 2012

TraditionsgemaR begann dieses Wochenende wiederemitd AHi mme | f ahrt skommand
alter Militarfahrzeuge, die in diesem Jahr tUber 40 teilnehmende Fahrzeuge umfasste und als Tagesziel ©
KrafttahrVer suchsstell e AVerskrafti in Horstwal de, d
hatte.Mitglieder befreundeter Vereine nahmen aus der Ausfahrt teil und waren aus diesem Grund bereits vo
offiziellem Veranstaltungsbeginn angereist.




Die Geschichte des Versuchsgelandssht bis in die Anfange des vergangenen Jahrhunderts zuriick und
wurde wesentlich von der zivilen und militdrischen Kraftfahrzeugentwicklung gepragt.
Bereits 1917 wurde eine Versuchsstelle fir Forderbahd Kraftwagenbetrieb im Kummersdorfer Forst
errichtet. 1926 erfolgte der Aufbau einer Kraftfahre r suchsstel l e AVerskrafti
Zugmittel und Panzer mit Prufstanden, Werkstéatten und Garagen nahe Gottow.
1938 kam es schlieRlich zum Auind Ausbau der AVer sk ruah Binbezieghun b e
der ASchlagebergefi nord®stl i ch -undAlratfahnzeidenvmit ddne z |
Bau von Steigungsbahnen, Kletterhindernissen, Watbecken und Verwindungsbahnen. 1944 wird die neu
AVerskrafti zur Hareerend Maorisserunglusfgeweret. | e  f ¢
Im April 1945 eroberte die Rote Armee der Sowjetunion das Gelande und demontiert bzw. sprengt Aus
ristungen und nutzt das Areal teilweise als militdrisches Fahrschulgeldnde. 1950 beginnt mit dem VEE
Robur Zittau dieNutzung als Erprobungsgeléande durch die Fahrzeugindustrie der DDR. 1957 Ubernimmt die
Nationale Volksarmee (NVA) der DDR das etwa 1.200 Hektar grof3e Gelande nérdlich von Horstwalde und
testet dort u.a. Kraftfahrzeugtechnik. 1975 Gbernimmt das neu eridhi@értechnische Institut (MTI) das
Gelande und errichtet mehrere Dienstd Unterkunftsgebaude und Betonflachen fir Fahrversuche.
1990 ubergibt das Bundesministerium fur Wirtschaft das Freiversuchsgeldnde an die Bundesanstalt fC
Materialforschung undprifung (BAM). 1995 grindet sich der Forderverein der VerkBhessuchsanlage
Horstwalde mit der Zielsetzung techniseissenschaftliche Unterstitzung der Planungsnd
Real i sierungsphase f-;HKrafttahizeug unanveckehrsvieessuch Eahabahn ( F
unter Einbezug der historischen Anlagenteile.
Im Dezember 2000 wird ein erster Paffititzungsvertrags zwischen der BAM und dem Forderverein
geschlossen. Der Verein tbernimmt die Pflege und Vermarktung der historischen \\Arketushsarage
und verfolgt eine Modernisierung.

(Quelle: AMAZA v.



11. September 2012 Tag des Offenen Denkmals

(Beitrag von R. Arndt)
Dieser Tag ist neben der Garnisonschau einer der beiden 6ffentlichkeitswirksamen Tage im Vereinsleben.

Im Obergescbss der Barbarbla | | e pr @sentierten wir neugestaltet
techni schen Schhdsfit &lumMNdleas alreegdr i sowi e Ori gi
des sowjetischen Offiziers W.I. Iwazow Uberlassen hatbenpeim Eisenbahnungliick stdlich von Trebbin

am 01.03.1962 getttet wurde, einem der grofRten Unfélle der deutschen Eisenbahngeschichte.

Ein sowijetischer Militartransport kollidierte dort mit dem planmafRigesud von Berlin nach Leipzig. Die
grausige Bianz: ein toter deutscher Reisender und an die hundert tote russische Soldaten. Die Schwere di
Unglicks wurde in den DDRIle di en damal s kompl et t ver schwi-egen
sti mmein zwei Tage sp?@ter | e dndgnehreceh Vedetzien diedketde.e i n e n
Ein sowjetisches Panzerbataillon war offenbar auf dem Ubungsplatz bei Jiterbog zum ScharfschieRen. A
Abend des 1. Marz rollte es per Bahn in Richtung Berlin zurtick. Erst 15 Plattenwagen, auf denen sict
jeweils zwei Panzei wahrscheinlich des damals eben erst eingefihrten TypS iT mit gekreuzten
Kanonen gegentiberstanden. Es folgten sieben bis acht gedeckte Giiterwagen, von denen jeder an die 30
50 Soldaten beherbergte und weitere Waggons mit weiteren Panzernland_aiwagen.

Doch an einem der Panzer loste sich genau in dem Moment, als auf dem Nachbargleis der Schnellzug Berl
i Leipzig entgegenkam, die Arretierung der Kanone. Diese schlug gegen die Dampflok, dann federte si
zurlck, traf zwei, drei Wagen. Bohrsich in die Fensterfront desZdges. Einer der Reisenden wurde von
dem Rohr erfasst und auf den angrenzenden Acker geschleudert, wo er tot liegen blieb. Dass es nic
wesentlich mehr zivile Opfer gab, lag ausschlie3lich daran, dass sich auf der deantrdiBport
zugewandten Seite desduges der Gang der Waggons und nicht die Sitzreihe befand.

Oberleutnantwanzow T. Kotscherginaam Grab ihres Vater



Das Lazarett / Hospital Jiterbog- Neues Lager
(Beitrag van R. Arndt)

Seit vielen Jahren d¢grfen wir Besucher durch di
In diesem Jahr gelang es uns, auch fir das ehemalige Lazarett/Hospital in Jiterbeg Lager eine solche
Genehmigung fir 3 Fihrungeon der Brandenburgischen Bodengesellschaft zu bekommen.

Mi t dem Ausbau und Erweiterung des SchieCplatze
Lagerin auf der s¢dlichen Seite der StraCe tamac h
Speichergebauden und riesigen Lagerhallen.

So war es zwangslaufig eine Notwendigkeit, auch eine medizinische Einrichtung fur die zahlreichen
Militarangehorigen einzurichten. Schon 1893 wurde das erste Standortlazarett fertiggestellt. Es bestan
urspiiinglich aus vier Krankenbaracken und einigen Nebengebauden.

In den Jahren 1930 bis 1936 erfolgte ein enormer Umbau und die Erweiterung der Kapazitat (zumal die
Militararzte jetzt auch Familienangehérige von Berufssoldaten und Privatpatienten aus dex@ikéiung

zu versorgen hatten). So entstanden ein neues Lazarettgebauedeoim,Uein Kiichengeb&dude und eine
Waéscherei.

Das Lazarett verfligte nun Uber 400 Betten und die Fachabteilungen Chirurgie, Innere Krankheiten, Haut
und Geschlechtskrankheiten sewgine Sonderstation fiir Geburtshilfe. Mit der Ausrichtung der Kranken
zimmer im Neubau nach Suden, den Terrassen und Balkonen, wurden das Sonnenlicht und die frische Wal
luft als Therapie auch fir TuberkuleBatienten genutzt.

1938 wurden noch einmal géerisch die Freiflachen parkahnlich gestaltet. Es entstand eine Brunnenanlage

und in der Mitte wurde die Steinplastik APferd wu
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ca. 1938/39

Von 1945 bis zum Abzug 1992 nutzten sowjetische/russische Truppen die Einrichtungenhinveits
Lazarett. Heute ist die wunderschone Einrichtung dem Verfall preisgegeben.
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Die Resonanz war fir uns unerwarietetwa 300 Bsucher, besonders aus Jiterbog, zeigten sich sehr
interessiert und erfreut, dass wir ihnen die Mdglichkeit bieten konnten, das ansonsten gesperrte Aree
besichtigen zu durfen.

Auch wir konnten viel Neues mithnehmen. So lernten wir 2 Herren und 1 Damenkeheals Kinder von
Berufssoldatenbffizieren in der Saduglingsstation des Standortlazaretts das Licht der Welt erblickten.




Unser Vorhaben 2013: Flak(RAD)-Baracke

(Beitrag von Peter Oppermann)

Eigentlich begann die Sache rdiér Baracke schon im Herbst 2011. Ein Vereinskamerad berichtete in einer
Mitgliederversammlung von einer alten Holzbaracke aus dem 2. Weltkrieg. Uber 60 Jahre stand sie in eine
typischen DDRGartenanlage und erfillte als Datsche ihre Pflicht. Nun stiftee Baracke bis Mitte 2012

einer modernen zeitgemafRen Einfamilienhaussiedlung weichen.

Wahrend des 2. Weltkrieges war ihr erster Stand
ort in der N&he des OdétavetKanals und
diente als Unterkunft/Befehlsstelle einer statio
naren FlakEinheit, die @&n nordwestlichen Ludft
raum von Magdeburg/Berlin sicherte.

Irgendwann nach dem Kriegsende erfolgte die
Umsetzung in die bereits erwdhnte Gartenanlage.
Anfang des Jahres fihrte mich mein Weg zu ihr.
Der erste Anblick war ernichternd. Irgendwie
den Gesateindruck des Umfeldes stérend stand
da eine marode dem Verfall preisgegebene
Holzhitte.

Handlungsbedarf war geboten. Entweder Brenn
holz oder wir retten einen letzten Zeugen aus
vergangener Epoche. Die Klarung mit dem

Eigentiimer war unkompliziert. Der Abu vor Ort erwies sich dagegen als schwierig. Alle angesprochenen
Baufirmen konnten oder wollten nicht helfen. Unverrichteter Dinge fuhr ich nach Hause. Irgendwann mitten
in einer der nachsten Nachte aus meinem Schlaf herausgerissen kam mir die litsed®eeeste Telefonat

mit einem Verantwortlichen des Technischen Hilfswerkes Magdeburg (THW) am darauf folgenden Tag

brachte die Lésung des Problems.

Einige Wochen spaéter:

Im Rahmen einer Ubung wurde die Baracke fachlich durch Kameraden des THW riutkgelbanehrere
von uns gestellte Transportfahrzeuge verladen und anschliel3end nach Altes Lager bei Juterbog Uberfuhrt.
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Nun harrt sie ihrem wohl letzten und endgtiltigen Wideraufbau auf unserem Vereinsgeléande entgegen.
Die Vorbereitungen laufen. Wir werden in der nachsten Vereinsmeldung weiter berichten.

Urspringlich wurden transportable Baracken als »fliegender« Lazarettraum fir Kriegszeiten bereits um 190
entwickelt. Nach einer kurzen Phase ausschlieiditérischer Nutzung wurde diese Konstruktion auch als
praktikable architektonische Losung fur drangende infrastrukturelle Probleme attraktiv.

Als Richtlinie zur Weiterentwicklung der Baracken wurden ab 1933 von der Reichsleitung des RAD
folgende Vorgabn gemacht:

Die Einzelteile mussten mdglichst ginstig und in groRen Mengen herzustellen sein. TransparhdAuf
Abbau mussten mit vorhandenen ungeibten Kraften méglich sein und das bei grofstmoglicher Haltbarkeit.
Die Firma Christoph & Unmack, die ihrenaHdptsitz im schlesischen Niesky hatte war maf3geblich an der
Entwicklung und bei der anschlieRenden Herstellung beteiligt. Sie popularisierte ihr architektonisches
Massenprodukt mit Prospekten und Katalogen. Ihre funktionale Einfachheit machten die ldkéabara
schon bald zu einem wichtigen Instrument stadtischen Regierens.



Aus den anfanglich 25 von der Reichsleitung zugelassen Fertigungsbetrieben wurden bis zum Sommer 19:
Uber 50 Betriebe, die alle nach den gleichen Planen arbeiteten und derend eiideabinander austausch

bar waren.

Im nationalsozialistischen Deutschland wurde durch die Normierung der transportablen Baracken auf wenig
Typen ein staatlich organisiertes System industrieller Vorfertigung geschaffen. Wahrend des Zweiten
Weltkrieges varen mehr als 400 Holzbauunternehmen in Deutschland und den besetzten Gebieten in diese
Produktionsnetzwerk eingebunden. Erst diese Architekturproduktion in Grof3serie erlaubte den massenhafte
Einsatz von Baracken, vor allem fiir den Reichsarbeitsdie#sD)Rtr Truppenlager der Wehrmacht, fir
Zwangsarbeitslager und fiir die Konzentrationslager der SS.

Die RAD-Baracke war eine Holzskeldonstruktion (Breite 8,14m; Seitenwandhéhe 2,55m; Lange ab
3,30m). Diese konnte beliebig um weitere 3,30m lange Satgnezweitert werden (Tafelbreite 1,10m) und
wurde in der Regel auf einem Pfahlrostfundament errichtet.

Bild 2. Baukastenbauwelse des RAD-Holzhauses.
Hausteil 1 Binderfeld, 530w long (eine holbe Einheit), Hausteil 3 Windfang 1,800,100 (einsehl. Tnnendiic)

chne Binder, olne Fufboden Hausteil 4  halbe Querscheidowand
Hausteil 1a - doppelter Fofboden fir ein S90m langes Bin- Haustell 5 Liingescheldewand, 230 m Iang

derfeld (= eing halbe Einheit) Haustell 6  Glebelwand zar Vervollstindigung bestehender
Hausteil 2 Binder (mit Mitelsititze) Hiinser
Hausteil 2a freffragender Binder Hauzteil 60 Gicbelwand

Die Seitenwande der RABaracken waren 37mm stark. Das Stéanderwerk bestand aus Holz. Im Werk wurde
alles schon vorgefertigt eingebaut. Dachpapgelam Dach. Fenster und Tlren waren eingebaut.

Selbst die Schamotterohreinsatze fir den Schornstein wurden vom Werk mitgeliefert. Standardmal3i
gehorten zur Einrichtung eiserne Dauerbranddfen. In die Wasth Kiichenbaracken gab es Kalnd
Warmwasserrsorgung. Bei der Standardisierung wurden naturlich auch nicht die notwendigen elektrischen
Leitungsnetze vergessen.



Bild 19, Dor RAD-Ofen.
Par Welirmacht unid Rededine
arheltsdicost  In robustor
Oulloisopn-Auslilbrung,  Nir
sivilen Bodard aun Grlindan
der Bisenvlnsparung mib

Bild 13, Strommetz-Einbait Ma | (ohbe SHeleuch

ungekirper) m’mdt“n’i"‘ ) Wischmaninl. Die Whrigen
Die bewezlichen Lotfogeelle vemBalichen vty g8~ Janisdie alud bel beldes Avs- Bild 18. Die RAD-Kiihlzelle
shige, noumepurendo Verpneknmng, tubrungearien gleich,

Ein RAD-Lager bestand in der Regel aus drei bis fiunf MannscBaiftacken, einer Fuhrésnterkunft und
je einer Kiichen Sozial und WerkstatBaracke.
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Bild 3 bis 6. Das RAD-Mannschaftshaus Typ IV/3.

Tinfachste Bauweise, Austauschbarkeit aller Einzel--

teile, raschester Auf- und Abbau, in fast allen Lén-
dern Europas in Fertigung und in Benutzung.

Die RAD-Baracke vom Typ RL IV war fur die Unterbringung von 18 Zivilarbeitern oder nichtrussischen
Kriegsgefangenen oder fur 36 russische Kriegsgefangene geplant.

Aus den Fertigteilen konnten selbstversténdlich auch andere Baxackanten erstellt werden.



Wenn zwei eine Reise nach Karlstadt machen

(Beitrag von Wolfgang Loof u. Peter Oppermann)

Das ArtillerieLehr-Regiment der Garnison Jiterbog war in den spaten 1930er Jahren die Wiege der
Waffengattung Sturmartillerie. Nach me Krieg haben sich viele ehemaligen Sturmartilleristen zur
Gemeinschaft der Sturmartillerie zusammengeschlossen. Die meisten der Sturmatrtilleristen kannten Juterb
und wichtige Standorte der Garnison wie Altes Lager oder Forst Zinna von ihrer Ausbiketurigeh Sitz

der Gemeinschaft war tber viele Jahrzehnte die Stadt Karlstadt am Main.

Der Katzenturm Eine romantische Blickachse
die vorletzte Heimstatte der Sturmartillerie Maintor - Burganlage
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Unsere Unterkunft das Hotel AAlte B

Als die Gemeinschaft im Jahre 2009 beschloss, sich altersbedingt selbst aufzulésen, wurde die Wahrung d
Erinnerung an die Geschichte der Sturmartillerie und der Gemeinschaft mgdhenis nach Juterbog
zur ckgegeben, an unseren Verein AGarnisongeschi



Als Vertreter von St.Barbara waren unsere Kameraden Peter und Wolfgang in Begleitung ihrer Ehefrauen ir
Juni nach Karlstadt gereist, um anlasslich eifesffens von ehemaligen Vorstandsmitgliedern der
Gemeinschatft der Sturmartillerie mit hochrangigen ehemaligen Amtstragern von Karlstadt, die der Gemein
schaft langjahrig wohlwollende Unterstitzung gewahrten, Einzelheiten zur Pflege des lUbernommener
Auftrages abzustimmen.

Oberst a.D. Heinrich Timpe (Mitte), letzter Vorsitzenden der Gemeinschatft, vor dem Gedenkstein der
Sturmatrtillerie in Karlstadt

Das Lied der Sturmatrtillerie:

Wenn der Kampf um den Sieg Was die Technik uns schuf,
am wildesten braust wir fuhren'san den Feind
Panzer voran! Van! Panzer voran! Voran!
zieht die Sturmart'lerie So sind wir mit der Heimat
wie die eiserne Faust im Geiste vereint.
Panzer voran! Voran! Panzer voran! Voran!
Alles reil3en wir mit Und die Kampfmelodie
niemand hemmt unsern Schritt Uns'rer Sturmart'lerie
weder Walder noch Wiiste noch Mc ist so hart,wie wir selbst Mann fir Ma
mit Gott der Eisen wachsen liel3 mit Gott der Eisen wachsen liel3
Sturmart'lerie bricht vor! Sturmatrt'lerie greift an!

Und rmachdem wir dann Tod
und Verderben gespien
Panzer voran! Voran!

Nun hinein in die bessere
Zukunft wir zieh'n

Panzer voran! Voran!
Uns're Winsche so viel
haben eins nur zum Ziel:
Brechen Deutschlands Zukunft die Ba
Mit Gott der Eisen wachsen lief3:
Sturmat'lerie voran!



Warum kaufte ich mir einen Schitzenpanzer BMP-1 ?

(Beitrag von Dittmar Kirste)

Kampfeinheit mot Schutzengruppe

Noun Usteroffiziers und Soldohn - IN dned fahi Ge-  schickt Hihren, und e mul den Schit-
der Gruppentihrer/K chtsfoh Seine  mittalk Ilhrlgo P solbst hhnn w-h mit
Rvdﬁlm der Fohrar und n«.’u Konone und die P b dessen Bewufioung

bilden mit #rer  roketen sind lhre elgena Artillerie,

vielweitigen Bewaffnung eine kamgf-  Der Gruppenflirer, er Ist Unteroffizier
sorke Einhelt, auf Zelt, muB seine Gruppe und auch
Ober Hini Wollenorten weefiigt die  ihr Geledwtsiohrzeug m Kompf ge-
mol. Schitzengruppe, Dos sind die
Moschinenpistol dis  Maschi
gowehire und die Ponserbiichse am
Mann sowle die Knnm‘md Panzwr-
TSt A des Schik

zors. Das wichtigite Kompfmitsel st

Onfodat oufgesessen, so boﬁnd-n |lch

1 Fehrer alle Soldaten im Innemn du SPz, die

2 Gruppenfahrer/Kommandont Lukendedkel  sind die
3 Richtlenkschitze Schotzen  {lhren dos Feuver durch
| 5 Ponzerabwehelonkiokete 4 mot, Schitzen SchieSluken.

Ich wurde oft gefragt, warum man sich einen -
Panzer kauft und was man damiachen mdchte.

Nun ja, die Antwort ist ziemlich einfach, wenn.
man die Fotos betrachtet. Angefangen hat es 1978 -
bei mir mit dem Modellbau. N
Das erste Projekt war ein ASU85 im Maf3stab 1: 1Q,
(Siehe Bild rechts)

o -

1982 und 1984 haben meine Lehrlinge und iemginsam einen 1S2 und einen ASU85 im Malistab 1:2,5
mit Trabantmotor in der Ausbildungswerkstatt fur die Pionierpanzerbrigade aus Bad Schmiedeberg gebaut.




Wie man sieht habe ich vor Jahren bereits klein angefangen und bin dann letztendliclerheDgpinal
gelandet. Es war und ist ganz einfach das Interesse an der Technik. Die Moglichkeit zu haben durch de
Gelande mit verschiedenen Schwierigkeitsgraden zu fahren wo andere Fahrzeuge kapitulieren. Es ist ur
Qleibt standig ein Erlebnis, eine faserende Dimension von Kraft und Technik mit dem Panzer zu
Aspi el enhf.

Die Pedale sind wie beim Auto: links Kupplung, Mitte Bremse, rechts Gas. Man startet den-Motor
Kupplung treterr Gang einlegen Gas geben Kupplung loslassen.

Dicke, stinkende, gudblaue Rauchwolken kommen aus den seitlich angeordneten Abgasschachten des
Schutzenpanzers. Der BMP braucht ca. ein Liter Diesel pro Kilometer. Mit 300 Pferdestéarken setzt sich de
kettenangetriebene Koloss, mit einem Eigengewicht von fast 15 Tonnerdrdduitend und kraftvoll in
Bewegung. Staub wirbelt durch die Luft und setzt sich in der Nase und zwischen den Z&hnen fest.

Der BMP-1 ist ein schwimmfahigeiSchiitzenpanzeaus sowjeischer Entwicklung und eines der am
weitesten verbreiteten gepanzerten Fahrzeuge der Welt. Die Abkirzung BMP steht im Russischen fi
15 j of@h  HzOR ts BojewgjaMasching®] echoty), was so viel wie AC
bedeutet.

Bei meinem Fahrzeug handelt es sich um den Typ
BMP-1 SP2aus dem ehemaligen NVVBestand.

Er ist einer der wenigen erhaltenen Exemplare.
Das Farzeug wurde 2001 erstmals an eine
Privatperson verkauft und ist seit 2005 in meinem
Besitz. Nach einigen Jahren der Suche nach
einem panzertauglichen Gelénde fiihrte mich
eigentlich unsi der Weg nach Jiterbog zu
meinem/ unserem Verein.

Man sollte abenicht vergessen, dass auch dieses Fahrzeug eigentlich flir andere Einséatze geplant und gebe
wurde. Wer mit meinem BMP mitfahrt sollte neben einem unbeschreiblichen Fahrgefiihl, auch eine von den
Fahrzeug ausgehende mdgliche Vernichtungskraft spiren.

Leider werden heute immer noch weltweit eine Vielzahl ahnlicher Fahrzeuge entsprechend ihres-urspring
lich geplanten Verwendungszweckes eingesetzt.

Besatzung: 3 (Fahrer, Kommandant, Schiitze) + 8 Soldaten

Lange- Breite- Hohe: 6,74m- 2,94m- 2,15m

Gefeditsgewicht: 13,5 to.

Panzerung: max. 33mm

Hauptbewaffnung: eine 73mm-Glattrohrkanone (2A28)
Panzerabwehrlenkrakete T9M14 Maljutka

Sekundarbewaffnung: ein 7,62mm-PKT-Maschinengewehikoaxial)

Antrieb: 6-Zylinder-V-DieselmotorUTDB20 mit 225 kW (300PS

Hochstgeschwindigkeit: 65 km/h (Straf3e), 45 km/h (Gelande), 7 km/h (Wasser)
Leistung/Gwicht: 16,7 kW/To.
Reichweite: 600 km (Stral3e), 400 km (Gelande)
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Wer war dieser Mann?

(Beitrag von Peter Oppermann)

é mei n GroCvater vat
guter Ehemann und Vater. Geboren 1898
Hanmburg als Sohn einer damals beriihm
Zirkuskiinstlerin aus Wien/Osterreich.

Schule, Lehre und Einsatz im 1.Weltkrieg an
Westfront in Frankreich, Stellungskrieg n
vielen- zu vielen Opfern auf beiden Seiten. Be
einem Gefecht kam Senfgas zum Eins&ein
Sehvermdgen wurde geschadigt.
Weltwirtschaftskrise,  Arbeitslosigkeit, dar
Arbeitsbeginn bei Siemens in Berlin ¢
Mechanikermeister. Politisch arrangiert |
Reichsbund.

1938 erhielt er durch seinen Arbeitgeber ¢
Auftrag nach Juterbog/Altes Lagemausiedeln.
Er, seine liebe Ehefrau und sein einziger S
Heinz bezogen eine fur damalige Verhaltni:
schone Neubauwohnung in der Almenréi
StraBe 8 (heute:Heinrielon-Kleist-Stralie).
Fachlehrunterricht an der Fliegertechnisclt
Schule war ab sofort s® neue Aufgabe, die ¢
mit einer wahren Begeisterung austibte.

1939 wurde er, wie viele andere wehrtlicht
Manner, zum aktiven Wehrdienst einberufen.
einer Luftwaffeneinheit in Doberitz bei Berli
erhielt er nun seine militarische Fachausbildur

iy

Kurze Zeit spater erfolgte die Aufstellung der I.Abteilung/Flakregiments 22. Als Hauptfeldwebel (Spiel)
war Ober wacht mei ster Oppermann die Am2nnlichef N
Sicher aus Uberzeugung, mit Optimismus, einem Lied auf den Lippen, lbtrechwie viele tausende
andere deutschen Soldaten die damalige Grenze zu Polen. Seine Einheit erreichte am 7.September 1¢
abends einen vollig unbedeuteten Ort in der Nahe von llza sudlich von Radom. Es gab erste massive Fein
berthrungen. Ausgangssteiljen wurden bezogen, Befehlsstellen errichtet. Die Flakabteilungen hatten
ihren ersten Einsatz im Erdkampf.

Die 2-cm-Batterien bekampften im Direktschuss die vordersten, in mehreren Wellen massiv vorriickenden
und angreifenden Reihen polnischer Kavallatiégzen.

Die schweren Flakabteilungen ausgestattet mit
8.8-Geschutzen wechselten standig ihre Stellungen
bzw. suchten nach den durchgefiihrten Angriffen
unmittelbar hinter den natirlichen HoOhenlagen
Deckung. Aufprotzen, Umsetzen, Abprotzen,
Richten, Zielerfassung, Laden, FeuerVorgange
der nachsten Stunden.
Erste Verluste. Alle Fiuhrungsoffiziere der vorge
schobenen Estelle fielen durch einen unerwarteten
Gegenschlag des Gegners im Kampf Mann gegen
Mann. Rickzug, Bildung neuer Angriffsliniemter weiteren starken Verlusten an Mann und Technik



